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1857 wurde in Bremen der Norddeutsche Lloyd
(NDL) gegriindet. Binnen weniger Jahre stieg diese
Aktiengesellschaft zu einem renommierten Schiff-
fahrtsunternehmen auf. Linendienste nach England
und Nordamerika (einschlieBlich der Karibik, nach
Siidamerika, Ostasien und Australien wurden mit ei-
ner zahlreichen Flotte von Fracht- und Passagierschif-
fen bedient. In Bremen selbst entwickelte sich der
NDL zum fiihrenden Wirtschaftsunternehmen der
Stadt. Als die Reederei 1907 ihr fiinfzigjdhriges Be-
stehen feierte, stand sie auf dem Hohepunkt ihrer
Geschichte. Das reprisentative Verwaltungsgebdude,
das nach dem Jubildum in der bremischen Innenstadt
entstand und dessen Neorenaissanceturm bis zum
TeilabriB des Gebidudekomplexes 1953 (heute steht
dort ein Warenhaus) neben den althergebrachten
Kirchtiirmen einen unverwechselbaren Bestandteil
der bremischen Stadtsilhouette abgab, bedeutete
nur die rein duBere Manifestation des Ansehens und
des Einflusses des NDL innerhalb Bremens, aber
auch jenseits der Stadtgrenzen. 1970 fusionierte das
Unternehmen mit der Hamburg-Amerika-Linie (Ha-
pag) in Hamburg. Der Konzern firmiert seitdem als
Hapag-Lloyd AG. Von der einst iiberméchtigen Pri-
senz dieses Unternehmens in Bremen ist seither nur
noch wenig geblieben, am ehesten vielleicht noch die
orange-weiBe  Schlepperflotte von Hapag-Lloyd
Transport & Service, Bremerhaven, dem Nachfolger
der Schleppschiffahrt des NDL.

In der Offentlichkeit haben vor allem die dem ,,Blau-
en Band* nachjagenden Passagierdampfer in ihrer Ei-
genschaft als technische Wunderwerke ihrer Zeit, in
zweiter Linie die weltumspannenen Frachtdienste,
das Image des NDL maBgeblich geprigt (1). Dabei
ist aber héufig iibersehen worden, dafl das Unterneh-
men neben seinen iiberseeischen Linien eine sehr
ausgedehnte Personen- und Schleppschiffahrt be-
trieb.

Dieser Betriebszweig stand schon bei der Griindung
der Reederei Pate. 1846 verkehrte der erste Schlep-
per, der aus Eisen gefertigte Seitenraddampfer MAR-
SCHALL VORWARTS, auf der Unterweser.
Zunichst stand sein Einsatz unter wirtschaftlich
ungiinstigem Stern. 1853 erfolgte die Griindung der
.Schleppschiffahrts-Gesellschaft auf der Unterweser*
in Bremen, die die VORWARTS (so hieB der Damp-
fer von nun an in verkiirzter Form) tibernahm. Die
Flotte wurde durch zwolf Schleppkdhne und zwei
weitere Raddampfer rasch erweitert. Darunter be-
fand sich auch die 1854 bei Johann Lange in Vegesack
erbaute, legendidre SIMSON (abb. 1 und 2), die noch
bis 1893 beim Bugsierdienst des NDL fuhr und da-
nach zu einem antriebslosen Leichter degradiert wur-
de. Die ,,Schleppschiffahrtsgesellschaft auf der Unter-
weser® brachte man 1857 in den neugegriindeten
NDL ein. Sie bildete den Grundstock fiir dessen ex-
pandierende Abteilung Weserschiffahrt. Bis 1867
wurden noch drei weitere Raddampfer und 18 Leich-
ter in Dienst gestellt.

Die Aktivititen der Bugsierflotte spiel-
ten sich vor allem auf der Unterweser
ab, die, vor der 1887-1895 erfolgten
Vertiefung, noch ein seichtes Gewisser
von hochstens zwei Metern Tiefe war.
Ein Leichterdienst wurde zwischen
Bremerhaven und Bremen, dariiber
hinaus seit 1863 auch nach Hamburg
unterhalten. Daneben ist bis 1873 der
NDL mit eigenen Fahrzeugen auf der
Oberweser prisent gewesen. Neben
dem Leichterschleppdienst, der das
Schwergewicht bildete, bugsierte man
auch Segelschiffe und im Notfall wurde
auch Bergungshilfe geleistet. Darin tat
sich besonders die SIMSON hervor.

Ein Charakteristikum der damaligen
Schleppschifffahrt - dabei bildete der

Abb. 1: Aus der Friihzeit der Schleppschiffahrt des NDL: Vor der Geestemiindung NDL keinerlei Ausnahme - war die
sind im Vordergrund zwei Segelschiffe des bremischen Reeders Julius Rohland zu hiufige Mitnahme von Fahrgiésten. Ge-
sehen, links das Vollschiff PETER ROHLAND, rechts die Bark MATADOR, der legentlich stellte man die Schlepper zu
Radschlepper SIMSON geht lingsseits der MATADOR. Olgemiilde von Carl Fe- reguliren Passagierfahrten ab und ent-

deler, 1863.
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lastete auf diese Weise die ebenfalls
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