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Der enorme Wohlstand, der die Republik der vereinigten
Niederlande im 17. Jahrhundert kennzeichnete, fiihrte
dazu, daBl die Periode allgemein als die des Goldenen
Jahrhunderts bekannt wurde. Aber erst die Produkte des
hollandischen Schiffbaumarktes, die nicht allein inner-
halb der Grenzen, sondern auch fern davon sehr begehrt
waren, machten diesen Wohlstand erst moglich. Neben
vielen privaten Personen aus beinahe allen westeuropii-
schen Lindern, die ihre Schiffe bei den niederlandischen
Werften bestellten, bekundeten auch Hohergestellte ihr
Interesse an der niederlindischen Schiffbaukunst. Jeder
kennt die Geschichte vom Zaren Peter dem GroBen aus
RuBland (1682-1725), der nach Holland kam, um das
Fach des Schiffbaumeisters zu erlernen und dafiir eine
Anzahl von Monaten auf der VOC-Werft zu Amsterdam
gearbeitet hat. Er war nicht der letzte der wegen des
Schiffbaus in die Niederlande kam, jedoch auch nicht der
erste. So lieB der franzosische Konig Ludwig XIII. (1610-
1643) schon frith im 17. Jahrhundert Kriegsschiffe in
Edam bauen, importierte der schwedische Konig Gustav
Adolf II. (1611-1632) Schiffbauer, um fiir ihn in Stok-

kholm seine Kriegsflotte aufzubauen (VASA 1628), und
noch kein halbes Jahrhundert spiter holte auch der deut-
sche Kurfiirst Friedrich Wilhelm (1640-1688) hollandi-
sche Schiffbauer nach Pillau und Konigsberg, um seiner
brandenburgischen Flotte Gestalt zu geben. Man kann
" darum sagen, wer die Technik der deutschen Schiffbau-
" geschichte untersuchen will, muB in Holland beginnen.

Schiffbau als Handwerk

Um die Kenntnis der Technik des holldndischen Schiff-
baus im 17. Jahrhundert war es bis vor kurzem jedoch
traurig bestellt. Von den Schiffen selbst ist aus dieser
Periode natiirlich keines iibrig geblieben, Bauzeichnun-
gen aus der Zeit bestehen nicht, und die damals gehand-
habte Baumethode, die sogenannte Flachbauweise, war
vergessen oder wurde hochstens noch lokal praktiziert
auf kleinen, traditionellen Werften, wo man Jachten wie
Bojer und Tjotter baute. Wer gegenwirtig ein Schiff aus
dem 17. Jahrhundert bauen will, ungeachtet seines MaB3-
stabs, braucht nicht auf die Suche nach Originalzeichnun-
gen zu gehen, denn er findet sie nicht. Der einzige Weg,
dem er folgen kann, ist durch Probieren zu erfassen, was
tatsdchlich vom Schiffbau handwerklich iiberliefert ist.
Darum ist es sinnvoll, die Methode, die im 17. und zum
Grofiteil auch im 18. Jahrhundert von holldndischen
Schiffbauern gehandhabt wurde, einmal unter die Lupe
zu nehmen.

Dabei laufen wir gegen eine auffallende Erscheinung an:
Das Phinomen Handwerk und unsere Unkenntnis darii-
ber. Der Leser soll merken, wie schwierig es fiir einen im
21. Jahrhundert lebenden Menschen ist, sich in das Fach
eines handwerklich arbeitenden Schiffbauers hineinzu-
denken. Mit unserem industriell eingestellten Bewuf3t-
sein konnen wir uns einen handwerklichen Bauproze83,
bei dem Fertigungszeichnungen un-
notig waren und deshalb auch nicht
erstellt wurden, nur schwer vorstel-
len. In unserer Zeit wird vor einem
industriellen Produktionsprozef je-
des Einzelteil eines Produkts bis ins
kleinste Detail auf dem Zeichen-
brett gezeichnet und gestaltet, unge-
achtet ob es sich um eine Streich-
holzschachtel oder um einen
Gefechtshelikopter handelt.

Wir konnen natiirlich noch bestens
begreifen, dafl ein handwerklich ar-
beitender Besenbinder keine Ent-
wurfszeichnung noétig hatte. Den-
noch gab es zweifelsohne in seinem
| Fach komplizierte Aspekte, wovon
wir heute keine Kenntnis mehr
haben. Zogerlicher werden wir
schon bei einem Fach wie zum Bei-

Abb. 1: Gemiilde von Schiffen und Seeschlachten waren im 17. Jahrhundert sehr spiel dem eines Bottchers. Jemand,
beliebt. Sie sind noch stets eine Quelle von Inspiration und Information fiir jeden der prazise auf Mal} gefertigte was-
Modellbauer. Willem van de Velde der Altere: Kriegsrat vor der Viertage-Seeschlacht ser- und luftdichte Tonnen in allerlei

1666 (Grisaille, Rijksmuseum Amsterdam).

Variationen herstellt, konnte er das
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