KONIGLICH PREUSSISCHE MARINE

Uber die Anfinge der
Koniglich PreuBischen Marine

Horst Auerbach

D as Konigreich Preuffen stieg im 18. Jahrhundert
zu einer europiischen GroBmacht auf. Obwohl
das Land einen direkten Zugang zur Ostsee und ab
1744 durch Ostfriesland (Emden) sogar zur Nordsee
besaB, verzichtete es auf den Aufbau einer Seekriegs-
flotte. Denn Flotte, das waren nicht nur teure Kriegs-
schiffe - das waren gleichzeitig befestigte Kriegsha-
fen, Werften, entwickelte maritime Wissenschaften,
erfahrene Seeleute und ein gebildetes Seeoffizier-
skorps. Alles das gab es in PreuBSen nicht. Man hielt
dogmatisch an dem fest, was Friedrich der Grofie
sinngemil formulierte: Es sei besser, die erste Armee
Europas zu besitzen, als die schlechteste Flotte.

Wenn sich allerdings die Kriege in die Kiistenregio-
nen verlagerten, dann spiirten die Preu3en ganz emp-
findlich das Fehlen einer eigenen Kriegsmarine. Das
zeigte sich zum Beispiel bei der Verteidigung Stettins
im Siebenjahrigen Krieg
(1756-1763). So tapfer die
pommerschen  Seeleute
auf ihren armierten Fi-
scherkdhnen und Kii-
stenseglern auch
kampften, den in Stral-
sund stationierten
schwedischen Kano-
nierschaluppen mit | -
ihren kriegserfahre- |
nen Besatzungen
konnten sie nicht
standhalten.

ei der Ver-

teidigung Kol-
bergs 1807 war alles noch
viel schlimmer. Die franzdsischen
Truppen schlossen die Festung von der Landseite her
ein. Mit der Zeit wurden die Munition und die Ver-
pflegung knapp. Einigen wagemutigen Schiffskapité-
nen gelang es zwar, zur Festung durchzubrechen und
Nachschub heranzuschaffen. Doch Preuflen konnte
die eingeschlossenen Truppen -nicht entsetzen. Und
sein Verbiindeter, England, héatte helfen konnen,
setzte aber seine Flotte im Kampf um die Seeherr-
schaft auf dem Atlantik und um Kolonien ein.

PreuBen stationierte in den Kriegen gegen das napo-
leonische Frankreich vor seinen Hifen Wachschiffe.
Dabei handelte es sich in der Regel um armierte Kii-
stensegler, die nur einen geringen Kampfwert be-
saBen. Nach der Verhdngung der Kontinentalsperre
1806 iibernahmen diese Fahrzeuge vorrangig Zollauf-
gaben. Als im Mai 1814 der Krieg gegen Frankreich

vorerst beendet war, muf3te iiber die weitere Verwen-
dung der Wachschiffe entschieden werden. Die Mei-
nungen gingen weit auseinander. Generalmajor
Rauch, der spitere preuBlische Kriegsminister, befiir-
wortete ihre Beibehaltung auch aus diplomatischer
Sicht. Seiner Meinung nach verlangte es die Wiirde
des Staates, Schiffe unter der Kriegsflagge zu besit-
zen. Dem entgegen entschied der preuflische Staats-
kanzler Fiirst von )Hardenberg am 4. Februar 1815,
daB die Wachschiffe weder von polizeilichem, noch
militdrischem Interesse seien und deshalb zu verkau-
fen wiéren. '

Schwedisch-Pommern, das Gebiet zwischen dem Fluf
Peene und der Halbinsel DarB, durchlebte in der Zeit
der Napoleonischen Befreiungskriege eine wechsel-
volle Geschichte. Vor allem die Festung Stralsund
und die vorgelagerte Insel Riigen entwickelten sich
zum Streitobjekt zwischen Schweden, Ddnemark und
PreuBen. SchlieBlich setzte PreuB3en durch die Tapfer-
keit seiner Sol-
daten und das
Geschick seiner
Diplomaten sei-

, ne Anspriiche
@ durch und ergriff
am 19. September

1815 formlich Be-
sitz vom Rest des
Herzogtums Pom-
mern und vom
Fiirstentum Rii-
gen.

Stralsund und

die anderen vor-

pommerschen
Seestddte blieben
durch Schweden mit der Seefahrt und dem Schiffbau
verbunden. Junge Minner studierten an den schwedi-
schen Universititen und Marineakademien und er-
lernten den Kriegsschiffbau auf den Marinewerften.
Auch Kriegsschiffe, Kanonierschaluppen, wurden in
Stralsund gebaut und stationiert. Bis zu drei Sektio-
nen Kanonierschaluppen, das waren 12 Fahrzeuge, la-
gen stindig im Hafen der Stadt am Strelasund. Die
Seeleute vom DarB3 bildeten ein Marinekorps, das im
Kriegsfall die Stralsunder Kanonenboote zu besetzen
hatte. Bei der Ubergabe des Landes an Preufen hat-
ten jedoch alle schwedischen Kriegsfahrzeuge die
pommerschen Hifen verlassen.

Abb. 1: Seekriegsflagge des Konigreichs Preuflen (1701-
1816). Marinemuseum Ddinholm. Foto: Auerbach
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