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Eine Rekonstruktion der ,,GroBmutter” der deutschen Kriegsmarine

iese Rekonstruktion der S. M. S.

AMAZONE wurde zum Zwecke des
Modellbaus erarbeitet. Thr liegen erhal-
ten gebliebene Originalzeichnungen der
Werft, bzw. des Koniglichen Finanz-
ministeriums von 1851 zu Grunde, sowie
die Fotos eines Modells des Schiffes, das
leider dem Bombenterror wihrend des
Zweiten Weltkrieges zum Opfer fiel. Die
Auflistung der technischen Daten des
Schiffes war entweder bisher in der Lite-
ratur unvollstindig oder widerspriich-
lich, oder konnte auf den Werftzeich-
nungen bisher noch nicht wieder total
hergestellt bzw. leserlich gemacht wer-
den. Die z. B. heute in der Fachliteratur
gemachten Angaben iiber den Konstruk-
tionstiefgang erschienen immer ziemlich
fragwiirdig, weil er vollig aus der damals
tiblichen Dimensionierung fallt und aus
seeminnischer Sicht fiir ein Seeschiff un-
verantwortlich gering gewesen wiire, bis
er nun durch die Originalzeichnungen
bestiitigt wurde — sofern man davon aus-
geht, dass dieser Tiefgang beim Bau des
Schiffes auch tatsichlich so eingehalten
wurde. Erst nachdem der Vereinskollege
Herr Wolfgang Bohlayer Modellfotos
und Werftzeichnungen zur Verfiigung
stellte, konnte die Rekonstruktion fiir
den Modellbau endgiiltig in Angriff
genommen werden. Diese Dokumente
stammen aus dem Deutschen Technik

Claus Pichlo, Cuxhaven

Museum Berlin (DTMB) - die Fotos des
Luntergegangenen® Modells aus dem
nicht mehr existenten Museum fiir Mee-
reskunde Berlin, wurden vom Militiir-
archiv in Koblenz zur Verfiigung gestellt.
Es handelt sich bei diesen Unterlagen
um schr aussagekriftige Dokumente. In
dieser nun vorliegenden Modellrekon-
struktion wurden also die Abmessungen
aus den Werftzeichnungen iibernom-
men, und anders lautende Informatio-
nen in der Literatur nicht mehr beriick-
sichtigt.

Bei Herrn Gréner wurde das Schiff z.
B. einmal mit einem senkrechten und
einmal mit einem Ruderpfosten mit
achterlichem Fall dargestellt. Die origi-
nalen Werftzeichnungen haben das dann
geklirt.

Allerdings geht aus den Zeichnun-
gen auch hervor, aus einem Segelplan
von 1851, dass man offenbar plante, das
Schiff in eine Brigg umzutakeln. Ver-
mutlich um die Topgewichte des Schiffes
zu verringern und zwei schwere Bom-
benkanonen dafiir aufstellen zu kénnen.

Die heute noch zur Verfiigung ste-
henden Abbildungen von Gemiilden des
Schiffes lieferten ebenfalls teilweise
wichtige Informationen.

Die auf diese Weise entstandene
Rekonstruktion beruht, wie alle bishe-
rigen Darstellungen des Schiffes, auch
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Abb. 1: Originale Werftzeichnung. (DTMB)
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auf schiffbauhistorischem und seemiin-
nischem Sachverstand und diirfte dem
Original mindestens so nahe kommen
wie andere bereits vorhandene Darstel-
lungen des Schiffes auch. Der Au-tor ist
natiirlich der Meinung, dass seine Arbeit
wesentliche weitere Informationen er-
brachte, die dem Modellbauer darin be-
stirken, dass er mit seinem Modell dem
Original so nahe wie zur Zeit moglich
kommt.

Ins einzelne gehende Erérterungen
iiber das Rigg konnen der einschligigen
Fachliteratur entnommen werden. Der
Segelplan liefert lediglich die Mafle und
Dimensionen des Riggs. Besonders zu
empfehlen wiire in diesem Zusammen-
hang auch das Buch von Orazio Curti,
Schiffsmodellbau, das bei Delius,
Klasing & Co. erschienen war oder das
Buch von Wolfram zu Mondfeld, His-
torische Schiffsmodelle, erschienen bei
Orbis.

Diese Rekonstruktion der .,GroB-
mutter® der deutschen Kriegsmarinen
soll nun die Liicke in der Sammlung der
Modellbau-Risse der Schiffe der kénig-
lich-preuBischen Marine im Lau-fe der
Zeit schlielen helfen.

Die Rekonstruktion ist auf Grof3-
plinen im Mafstab 1:50 und 1:100 mit
Detailzeichnungen in anderen Malsti-
ben ausgefiihrt.
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Das Schicksal von S. M. S. AMAZONE

achdem sich Preuflen nach den

Befreiungskriegen gegen Napole-
on entschlossen hatte, seinen aufstre-
benden Auslandshandel in Zukunft
ebenfalls durch eine entsprechende
Marine schiitzen zu lassen, musste diese
zunichst einmal aufgebaut werden. Die
Grundlage dazu sollte eine entspre-
chende Ausbildung liefern, fiir die als
Voraussetzung, neben Schulen an Land,
vor allem Schulschiffe angeschafft oder
gebaut werden mussten.

Aufgrund dieser Bestrebungen wur-
de der Lehrer der Navigations- und
Schiffbauschule in Grabow bei Stettin,
Herr C. A. Elbertzhagen, beauftragt,
einen Entwurf fiir ein Schulschiff fiir 70
Mann nach dem Muster franzosischer
Korvetten (LA DILIGENCE oder DIANA)
auszuarbeiten.

Ko6nig Friedrich Wilhelm III. von
PreuBBen erlie dann im April 1841 an
den preuBischen Finanzminister fol-
gende konigliche Order: .Infolge Ihres
Berichtes vom 8. d. M. autorisiere ich Sie
den Bau einer Ubungskorvette fiir
kiinftige Seeoffiziere alsbald beginnen zu
lassen.”

Herr Elbertzhagen wurde daraufhin
mit der Bauleitung beauftragt. Um den
Schiilern der Schiffbauschule Grabow
gleich praktischen Schiffbau zu ver-
mitteln, wurde das Schiff in der Nihe
dieser Schule gebaut. Das Ministerium
mietete dazu die Werft der Fa. Carmesin
an. Den fehlenden Schniirboden richtete
man auf dem Dachboden des alten Artil-
lerie-Zeughauses in Stettin ein.

S. M. S. AMAZONE lief dann am 24.
Juni 1843 dort als Gedeckte Korvette

Abb. 2: Hauptdeck und Decksein-
richtung des Originalplans. (DTMB)
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