SCHIFFSMODELLBAU

Raddampfer DIE WESER.
Nachbau des Maschinenraumes

Gert Megal, Stuhr bei Bremen
2. Teil

13. zeigt den Antrieb. Links der Zylinder mit dem Schie-

berkasten, unten querliegend der Balancier, und rechts die
Pleuelstange und der Kurbelzapfen, Aufierdem ist die Win-
de zur Héhenverstellung des Schaufelrades gezeichnet. Am
Radkasten - oben an Deck - sieht man die Kurbel zur Ver-

stellung.

14, (Schnitt A-B) zeigt die Riickseite des Kessels, die An-
triebswelle mit den beiden grofien Lagerbocken und die Win-
den mit dem Gestinge.

15. Draufsicht des Maschinenraumes, wobei die Decksbal-
ken mit ihren Planken fehlen. Abgegrenzt wird der Raum

von den beiden grofien Querbalken (siehe Abb. 12). Rechts
vom Schornstein befindet sich das Sicherheitsventil (Abb.4C),
dariiber die Dampfleitung zum Schieberkasten. Rechts ein
weiteres Sicherheitsventil und die Riickspeisewasserleitung
von der Heilwasserzisterne.

Die Maschinenanlage (von links nach rechts):

Dampfleitung, Schieberkasten, Zylinder, Luftpumpe, Kes-
selspeisepumpe, Heilwasserzisterne und die beiden grofien
Lagerbicke.

Vor dem Kessel lagen als Feuerschutz zwei guleiserne Plat-
ten; ob eine weitere feuerfeste Isolierung zwischen Kessel
und Schiff bestand, geht aus den Unterlagen (1) nicht hervor.
Vielleicht war ein Mauerwerk aus Backsteinen vorhanden,

16. Seitenansicht des Maschinenraumes. Die einzelnen
Plankenginge, der Radkasten, das Gelinder des Laufganges
und die eisernen Beschlédge. Gestrichelt: die Spanten,

17, Schnitt durch den Maschinenraum, Blick zum Bug.
Auf der Steuerbordseite der Kessel, in seinem oberen Teil
der Deckel des angeschraubten Mannloches. Links daneben
das Sicherheitsventil (Abb. 9 A und B). Vom Kessel fiihrt
das Dampfrohr zum Schieberkasten, dahinter der Zylinder
und das seitliche Gestinge. Unten am Schieberkasten der
Kondensator mit der Frischwasserzufiihrung von aulen,

18. Eine Flagge der WESER: Nach vielen Nachfragen und
langem Warten bekam Schrider endlich von den drei Staa-
ten Hannover, GroBherzogtum Oldenburg und Stadistaat Bre-
men (von oben nach unten auf der Flagge) das Privileg fir
die Dampfschiffahrt auf der Weser. Zum Dank dafiir wur-
de auf dem Dampfer diese kombinierte Flagge gefithrt, -
Gefordert war so etwas nicht. - Wie sie genau ausgesehen
hat, kann nicht eindeutig gesagt werden. Das Focke-Muse-
um in Bremen hat zwei etwa DIN A 4 grofle Blitter mit ver-
schiedenen Entwiirfen dariiber, die aber noch korrigiert
und erginzt worden sind.
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Den Hauptteil bildete die sog. Bremer Speckflagge, je 6 rote
und weifle Sireifen, daneben das Niedersachsenrof = Hanno-
ver, Wappenteil Oldenburgs und der Bremer Schliissel,

Es war eine Art Privatflagge.
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In den Bremer Museen befinden sich Modelle der WESER .,
Diese sind aber sehr grob und teilweise fehlerhaft (nach 1)
ausgefithrt, In der Sammlung des Diisseldorfer Schiffahrts-
museums gibt es ein recht sauber gebautes Modell der
WESER (13). Ein Teil des Decks ist fortgelassen, so daf}
man den Innenausbau erkennen kann,

Ein Schiff ghnlicher Art wurde 1817 am Bodensee gebaut,
die STEPHANIE (12). Die Maschinenanlage wurde aus Eng-
land bezogen. Das Schiff war zu schwach ausgelegt und des-
halb schon 1821 wieder abgebrochen worden,

1821 baute man in Holland ein ghnliches Dampfschiff (8), das
als Fahre auf dem Moerdijk verkehrte. Es war mit einer

16 PS Dampfmaschine von Boulton, Watt und Co. ausgerii-
stet worden.

In Amsterdam und Rotterdam existieren zwei sehr gute Re-
konstruktionen davon.

Vergleicht man diese Schiffe und noch vorhandene alte Ab-
bildungen miteinander, kann man meinen, sie kimen alle
aus derselben Werkstatt, Aufbau, Groéfie und Form sehen
sich recht dhnlich. Die Maschinenanlage lieferte meist
Boulton, Watt und Co. in England.

Der Nachbau

Als Vorlage zum Nachbau des Maschinenraumes im MafBstab
1:25 wurden hauptséchlich die englischen Zeichnungen be-
nutzt, die Raschen in seinem Buch verd&ffentlicht hatte.
Zusammengesetzie Doppelspanten sind auf den Kiel gesetzt
und innen und aufen beplankt worden. Die Planken wurden
mit Messingnigeln genagelt,

Der Kessel ist ein Holzklotz, auf dem die Messingbleche ge-
nagelt sind. Die Nagelkopfe sieht man hier als Nietkdpfe,
Im Originalzustand waren sie nicht halbrund, sondern eckig
geschlagen.

Die Maschinenanlage ist aus Messing gefertigi. Als Ver-
schraubung sind M2, M1,4 und M1-Schrauben mit Muttern
hergestellt worden. Ganz genau genommen miifiten einige
Schraubverbindungen, im Mafstab umgerechnet, sogar et-
wa M 0,5 sein. Diese Herstellung ist aber, ohne eine fein-
mechanische Werkstatt zu haben, nicht méglich. Deswegen
sind einige zu verbindende Teile etwas zu grof ausgefallen,
Auferdem miissen Einzelteile, zum Beispiel Abb. 7, noch
so grofy sein, daf man sie einwandfrei spannen und bearbei-
ten kann.

Die Lager und Lagerschalen sind geteilt und teilweise durch
Keile zusammengehalten.
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