SCHIFFSMODELLBAU

Die Bhum im Kuwaitischen Reisebiiro
in Frankfurt
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1. Teil

Uber die Schiffahrtskunst der Araber ist bei uns nur Weni-
ges bekannt. Deshalb erstaunt es, mitten in Deutschland
auflerhalb der einschligigen Museen ein Modell arabischer
Schiffsbaukunst anzutreffen. Geht man vom Stidausgang des
Hauptbahnhofes Frankfurt in Richtung Baseler Platz, so
stoRt der interessierte Schiffsliebhaber im Schaufenster
des Reisebiiros von Kuwait auf ein wunderhiibsches Modell
einer arabischen Dhau. Das Modell erreicht mit einer Ge-
samtldnge von iiber 1,69 m eine stattliche Grofie.

Da die wirtschaftlichen Verhiltnisse sich in Arabien durch
die Ausbeutung der Erdiélquellen immer schneller verian-
dern, werden bald die alten Schiffe in dieser Gegend von
den Gewissern verschwinden, So werden in Kuwait schon
gar keine grofleren Holzschiffe mehr gebaut. Dafir sprang
Dubai ein. Uber den arabischen Schiffsbau weiff man hier-
zulande praktisch nur den Namen der Schiffe, Dhau.

Diese Bezeichnung umfafit alle Schiffe, arabischen oder in-
dischen Ursprungs, die aus Holz gebaut sind und im Berei-
che des nordwestlichen Indiks segeln oder mit Hilfsmotor
die Handelsgiliter von Ostafrika nach Arabien und Indien
transportieren.

Bild 2: Museumshbild

in Kuwait. Etwa anfangs der 70er
Jahre. Mag als Vorbild fiir das Modell gedient ha-
ben, das nach Auskunft des Reisebiiros seit unge-
fahr sechs bis sieben Jahren in Frankfurt steht,

Diese arabischen Schiffe weichen von der europdischen in
ihrer Bauweise grundsdtzlich ab., Waren in Europa die
Schiffe der Rémer und Griechen schon in der Antike gena-
gelt, hielt sich im arabischen Raum bis heute die Verplan-
kung des Rumpfes durch Bast und Holzdiibel, Daneben gibt
es aber auch unter europidischem Einflufl die uns gelaufige
Bauweise der Beplankung.

Die Fixierung der Plankung durch eine Art des ''Aufnihens'
auf die Spanten war schon Marco Polo bekannt. Erste
schriftliche Aufilerungen iiber diese Bauweise arabischer
Schiffe sind bei Vasco da Gama zu finden, der 1498 anlsigi-
lich seiner Weltreise in Mozambik auf diese Bauart stie

DAS LOGBUCH, 16, Jg. 1980, H, 3

Bild 1: Das Modell im Kuweitischen Reisebiiro

und schrieb: ""Sehr gut gebaut, aus gutem Bauholz und gut
mit Tauwerk vernsht, weil sie keine Nigel haben'', Bei
Vasco da Gama wird noch nicht von Dhaus gesprochen,
Ihm war der Ausdruck nicht bekannt. Sprachwissenschaft-
ler streiten sich iiber den Ursprung des Wortes, und bis-
her konnte noch keine iilberzeugende Herleitung gefunden
werden.

Bild 3: Im Bau befindliche Dhau von achtern.

Die Araber nennen ihre Schiffe anders und benut-
zen den Sammelbegriff Dhau erst seit jlingster Zeit, wie
Hawkins in seinem Werk feststellt. Das Wort Dhau biirger-
te sich hauptsichlich bei den Europiern ein, um damit alle
seefahrenden Schiffe arabischen oder indischen Ursprungs,
die mit einem "'Settee' -Segel versehen sind zu benennen,

Selbst in einer der wichtigsten Zentralen des arabischen
Schiffsbaus, in Kuwait, war der Begriff so gut wie unbe-
kannt.

AuBere Unterscheidungsmerkmale wie Ausformung des
Vorderstevens, Takelage, Grofle, Herkunft gaben den
Schiffen ihre Namen, wobei oft das eine Schiff in einem
Ort anders genannt wurde als woanders. So konnten ver-
schiedene Typen in verschiedenen Stidten gleich bezeich-
net werden.
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