DIE NORMANDIE 1935-1947

Der Stolz der Compagnie Générale
Transatlantique

James Peter Smith, Howald/Luxemburg

In den zwanziger und dreiBiger Jahren entfachte zwischen den gro-
Ben nationalen Reedereien ein regelrechter Wettkampf. Jeder wollte
das groBte und schénste Passagierschiff vorzeigen. Die damaligen
Ozeandampfer waren an Komfort und Luxus fast nicht mehr zu
Uberbieten. Die bekanntesten Kunstler wurden herangezogen, um die
Inneneinrichtungen prachtvoll zu gestalten. Immer wieder wurden
neue Antriebstechniken entwickelt, um somit die Weltmeere in immer
kirzerer Zeit zu bezwingen. Es muB3 wohl ein HochgenuBB gewesen
sein, auf solch einem schwimmenden Palast die Ozeane zu durch-
queren. Die Betreuung der Passagiere war optimal und nicht mehr
steigerungsféahig. Eine der ersten Spillmaschinen Uberhaupt wurde
Ubrigens auf der CHAMPOLLION installiert. Dies mag die damaligen
Passagiere wohl recht wenig interessiert haben, beweist uns jedoch
die moderne Ausstattung der Klcheneinrichtungen. Nicht nur die
CHAMPOLLION sondern auch die anderen Schiffe, wie z. B. die
OCEAN, die ILE DE FRANCE, die QUEEN MARY, die italienische
REX, die deutsche EUROPA und BREMEN, die CONTE DI SAVOIA
usw. waren wunderschone Schiffe. Uberall wo die Reisenden hinsa-
hen, war alles aus edlen Holzern, schonen massiven Bronzedekora-
tionen, vergoldeten Schmiedearbeiten usw. Das schonste, groBte und
schnellste Passagierschiff war Mitte der dreiBiger Jahre die franzdsi-
sche NORMANDIE, welche in den Werften von Saint-Nazaire im
Auftrag der Compagnie générale transatlantique gebaut wurde.
Obwohl die NORMANDIE von Anfang an Verluste einbrachte, war sie
trotzdem der Stolz der "grande Nation.” Wie so oft vor- und nachher
setzte Frankreich sich mit diesem Schiff ein Denkmal; ja ein richtiges
Wunder war geschaffen. Bis dato war noch nie ein solches Schiff vom
Stapel gelaufen: stolze 83.423 Tonnen. Um diese schwimmende
Masse in Fahrt zu bringen, lieBen die Planer sich etwas Besonderes
einfallen und statteten den schwimmenden Palast mit 4 Elektromoto-
ren aus, welche zusammen 160.000 PS entwickelten und pro zurlick-
gelegte Seemeile 1,7 Tonnen Ol verbrauchten. Dieser Verbrauch
entspricht einer Geschwindigkeit von 29 Knoten. Die NORMANDIE
war zu dieser Zeit das siebent gréBte Kraftwerk Europas und vertrat
Frankreich wirdevoll jenseits der Weltmeere. Bereits die erste Uber-
querung von Le Havre nach New York brachte dem Schiff und ihren
Erbauer groBe Ehre, denn in nur 4 Tagen, 3 Stunden und 28 Minuten
schaffte es der Kapitdn, den Atlantik zu Uberqueren. Diese Zeit
entspricht einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 30,31 Knoten. In
New York wurde der Welt schénstes Schiff am 3. Juni 1935 mit
groBem Triumph empfangen und erhielt fir diesen neuen Rekord das
Blaue Band zugesprochen. Die MaBe der NORMANDIE waren 313 x
35,8 x 11 Meter, der Héhenunterschied zwischen dem Kiel und der
Kommandobriicke betrug 39 Meter. Es ist fast unvorstellbar, daf
2000 Passagiere, von einer 1300kOpfigen Besatzung betreut, jeden
nur erdenklichen Komfort und Luxus genossen. Ob Turn- oder
Schwimmbhalle, ob Theater oder Wintergarten, alles war vorhanden,
um den Passagieren die Uberfahrt so angenehm wie méglich zu
gestalten. Die prunktvollen Sale waren mit reinstem Marmor ausge-
legt, die Schonheit der Wanddekorationen war nicht mehr zu tbertref-
fen. Der Speisesaal der ersten Klasse hatte genau die selben Abmes-
sungen wie die Spiegelgalerie des Schlosses von Versailles. Nur 4
Jahre lang erfreute sich Frankreich an den glorreichen Ozeanuber-
querrungen der NORMANDIE, denn im August 1939 wurde der
Deutsch-Russische Pakt geschlossen und darauf hin (so verschie-
dene Historiker) schien ein Krieg unabwendbar. Am 23. August
desselben Jahres war die letzte Fahrt des Schiffes. Viele der Passa-
giere waren Flichtlinge, Amerikaner, welche nach Hause zurtickkehr-
ten, oder gar Franzosen und Juden, welche sich absetzten. La
Garanderie, Kapitan der NORMANDIE, hatte erfahren, daB das Pan-

DAS LOGBUCH, 19. Jg., 1983, H.1

1 N

B
L

iy
¥
4
=

. & 1 ; '-"'. i ! E .:
I _'-_1 i ! W Sl o - ."‘. ';':-_
SISINORMAN DIES
. Jif L : y r_"r
I 5 ; r - e "'_|
_JI : ¥ .. Ir-r.. . . § | -I 1o : : I -l .l
- ey i -] .

by

l v
5K F =+ -
?' a +

-
g =T
Cor 0
o o
ey, 2 ]
g
L T -
¥ o L
- 1 . ]
" -
1 1 II
3 | b P
i u] »
LE
- il
&
h :
=
¥

L T - T
¥ ik

=

zerschiff DEUTSCHLAND sowie der Kreuzer EMDEN sich in den
Gewassern um Neufundland befanden, und aus diesem Grund ver-
suchte er, seinen Kurs geheimzuhalten. Nach der (blichen Zwischen-
station in Southampton und nachdem das Schiff den Leuchtturm von
Bischop Rock hinter sich gelassen hatte, begegnete die NORMAN-
DIE unerwartet dem deutschen Passagierschiff BREMEN, welches
auch regelmaBig den Atlantik Uberquerte. Letztgenanntes Schiff war
wegen seiner Eleganz und Schnelligkeit bekannt, doch dem franzési-
schen Ozeanriesen unterlegen und somit konnte dieser an der BRE-
MEN vorbeiziehen, und nach 3 Stunden war das deutsche Passagier-
schiff nicht mehr zu sehen. Da La Garanderie einen stiindlichen
Kriegsaussbruch befiirchtete und von den deutschen Kriegsschiffen

Abb. 1: Manovrieren im Hafen von Le Havre



