Dreimastschoner und ihre Verwandten

- Versuch einer Typologie -

Hans Joachim Greiffenhagen

Bei den vielen Arten kleiner oder ilterer Segelfahr-
zeuge besitzt die Rumpfform eine besondere Bedeu-
tung fiir die Typbestimmung, wihrend dafiir bei den
jiingeren groBeren Schiffen vor allem die Takelung
mafgebend ist.

Vor einer Beschreibung der Rah- und Gaffelsegel
kombinierenden Mischtakelagen der hochseetiichti-
gen zur Familie der Schoner gehorenden Segelfahr-
zeuge muB hier zunichst einmal auf die verwirrende
Vielfalt der von ihnen abgeleiteten Schiffstypenbe-
zeichnungen aufmerksam gemacht werden, denn sie
verdeutlicht am besten, wie notwendig es ist, eine ge-
wisse Ordnung in dieses chaotisch anmutende Be-
zeichnungsdurcheinander zu bringen.

Die folgende Zusammenstellung, in der hier ohne
Anspruch auf Vollstindigkeit die unterschiedlichen
Bezeichnungen fiir die drei wichtigsten Takelungsar-
ten dreimastiger Schonervarianten aufgefithrt wer-
den, kann einen deutlichen Eindruck von den Schwie-
rigkeiten vermitteln, mit denen sich ein Schiffahrtshi-
storiker beim Auswerten von Schiffsregistern immer
wieder konfrontiert sieht. Die in der Fachliteratur ge-
briuchlichsten und auch fiir diesen Beitrag bevorzug-
ten Bezeichnungen sind durch den Druck besonders
hervorgehoben.

1. ,,Schonerbark* oder ,,Barkentine*
auch ,, Barkschoner*, ,, Dreimastschonerbrigg“,
., Dreimastmarssegelschoner* oder ,, Dreimast-
schoner*;

2. ,,Dreimastschoner*,
auch ,, Dreimasttoppsegelschoner*, ., Dreimastrah-
schoner* oder, je nach GroBe und Anzahl der an
der Vorstenge gefahrenen Rahsegel, ,, Dreimast-
mars-“bzw. , Dreimastbramsegelschoner*;

3. ,,Dreimasttoppsegelschoner,
auch ,, Dreimastdoppeltoppsegelschoner*,
., Dreimastschoner*, ,,Schonerbark* oder
scherzhaft gelegentlich ,, Polkabark*.

Der Schiffbauer Friedrich L. Middendorf hat sich be-
reits in seinem 1903 erschienenen Buch iiber die Be-
mastung und Takelung von Schiffen um die Aufstel-
lung klarer Regeln fiir die deutliche Charakterisie-
rung groBer Segelschiffe durch eine die wesentlichen
Besonderheiten ihrer Takelage beriicksichtigende Ty-
penbezeichnung bemiiht, allerdings leider ohne Er-
folg.

Um auf die hier zu behandelnde Thematik im enge-
ren Sinne besser eingehen zu konnen, erscheint es
notwendig, die Schonertakelagen insgesamt noch mit
einigen allgemeinen Bemerkungen vorzustellen.
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Generell umfaBt der Begriff ,,Schoner mehrmastige
(aber nicht 1 1/2mastige!) Segelfahrzeuge, deren aus
Gaffel-, Gaffeltopp- und Stagsegeln bestehende
Schratbesegelung meist noch durch Rahsegel ergéinzt
wird.

In Anlehnung an den aus dem Jahre 1713 stammen-
den, wohl iltesten und immer wieder zitierten Bericht
vom Bau eines Schoners in Gloucester, Massachu-
setts, wurde gerne Amerika als die Wiege dieses Typs
angesehen, zumal dieser ja gerade im dortigen Schiff-
bau aus verschiedenen Griinden von ganz besonderer
Bedeutung gewesen ist. - Wenn sich auch die These
von Amerika als der Urheimat der Schoner ange-
sichts der durch zeitgendssische Abbildungen bereits
fiir die Mitte des 17. Jahrhunderts belegten weiten
Verbreitung niederldndischer als Gaffelschoner geta-
kelter Yachten nicht mehr aufrechterhalten ldBt, so
darf doch mit Howard 1. Chapelle vermutet werden,
daB bei der Entwicklung hochseefdhiger Schonerta-
kelagen die zusitzliche Einfiihrung von bei raumem
und achterlichem Wind besonders vorteilhaften Rah-
segel wohl auf die Amerikaner zuriickgeht.

Nordeuropa kann mit dort in nennenswerter Zahl ge-
bauten hochseetiichtigen Schonern erst im spéten 18.
Jahrhundert aufwarten. In Deutschland erreicht der
Schonerbau seinen Hohepunkt in den 1860er Jahren.
Hans Szymanski hilt es fiir moglich, daB die Take-
lungsart der amerikanischen Schoner unter dem Ein-
fluB der Verbindungen Dinemarks mit Westindien
ihren Weg an die Ostseekiiste gefunden haben konn-
te. In dieser Vermutung sieht er sich durch die Tatsa-
che bestirkt, daB die #ltesten ihm bekannten Belege
fiir den Bau und die Verwendung von Schonern in
Deutschland aus Schleswig-Holstein stammen, das ja
damals in einer Personalunion mit dem Konigreich
Dénemark verbunden war.

Am Ende des Zeitalters der fiir die ozeanische Fahrt
tauglichen Frachtsegler spielen gerade die zur Familie
der Dreimastschoner gehorigen Fahrzeuge eine nicht
unbedeutende Rolle. - In Deutschland verdient die
Krupp-Germaniawerft, in diesem Zusammenhang be-
sonders erwihnt zu werden. Sie baute quasi als Ar-
beitsbeschaffungsmaBnahme in der wirtschaftlich
schwierigen Zeit nach dem Ersten Weltkrieg auf eige-
ne Rechnung vierzig Motorsegelschiffe, denen Her-
bert Karting ein iberaus griindlich recherchiertes
Buch mit viel Quellenmaterial gewidmet hat, darun-
ter waren neben den fiinf berithmten Fiinfmast-Rah-
schonern mit ihrer aufsehenerregenden ,,Vinnen-Ta-
kelage“ auch neun Dreimastschoner und vier Scho-
ner. - Wenigstens eine knappe Erwihnung gebiihrt
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