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SOVEREIGN OF THE SEAS - Versuch einer Annaherung

Werner Bruns, Emden

hineas Pett (1570-1648), den meisten Logbuchlesern

ein bekannter Name, entstammte einer weitverzweig-
ten englischen Schiffbauerfamilie, die nachweislich bis etwa
1400 zuriickreicht. Der Bau von Schiffen und vor allem die
Kunst des Schiffsentwurfs wurden ihm quasi in die Wiege
gelegt.

Uber die frithe Jugend unseres Schiffszimmerers ist
wenig bekannt, sie ist in dieser Arbeit auch nicht von
Belang. Wesentlich spiter als heute {iblich kam Phineas
1579 als neunjidhriger Junge in die Schule in Rochester.
Ganze drei Jahre musste er hier die Schulbank driicken,
bevor ihn sein Vater 1582 in die Obhut eines Mannes
Namens Adams gab. Welche Lernziele fiir den Jungen
besprochen wurden, sind natiirlich nicht iiberliefert. Nach
dem Besuch der beiden Schulen studierte er von 1586-1590
in Cambridge. Kurz vor dem Abschluss des Studiums ver-
starb der Vater, und die Mutter sah sich daraufhin genotigt,
ihren Sohn 1591 mit dem Ziel einer Ausbildung zum
Schiffszimmerer in die Hinde eines Schiffszimmermeisters
zu geben. Richard Chapman in Depford nahm den Jungen
auf, um ihn auszubilden. Nach nur zwei sicher schweren
Ausbildungsjahren verstarb Chapman iiberraschend und
Pett musste aus uns unbekannten Griinden die Werft ver-
lassen. Er versuchte daraufhin eine Anstellung bei Mat-
thew Baker zu bekommen, was leider nicht gelang, da es
Baker nicht moglich war, seinen Wiinschen zu entsprechen.
Somit stand er fast mittellos, ohne Arbeit und noch gerin-
gen Fachkenntnissen auf der Strafle. Nach ergebnisloser
Arbeitssuche verschlug es Phineas Pett dann nach Irland,
wo er seinen Onkel Kapitidn Thornton aufsuchte. Er wurde
vermutlich durch Vermittlung seines Onkels Seemann auf
einem Kaperschiff. So machte er verschiedene Reisen, lern-
te ganz nebenbei die Schwichen der damaligen Schiffe
kennen und kehrte um 1594 nach Irland zuriick. Da er hier
keine Titigkeit aufnehmen konnte, ging er nach London
zuriick. Bei einem seiner Briider fand er eine Arbeit auf
dessen Werft. Vermutlich schon um 1595 konnte Pett seine
berufliche Perspektive deutlich verbessern. Er wurde als
gewohnlicher Schiffszimmermann fiir etwa zwei Jahre bei
dem berithmten Schiffbaumeister Matthew Baker einge-
stellt. Kurzfristig musste er wieder fiir seinen Bruder arbei-
ten, doch schon bald stellte Baker ihn erneut cin. Hicr hat
er dann in den langen Winterabenden seine Kenntnisse im
Rechnen und Zeichnen vertieft. Ob Matthew Baker den
jungen Schiffszimmerer in die Geheimnisse des theoreti-
schen Schiffbaus einwies oder ihn nur mit dem praktischen
Teil des Bauens von Schiffen beschiftigte, ist nicht tiberlie-
fert. Es ist allerdings auch schwer vorstellbar, dass Phineas
Pett dieses Wissen schon vor dem neunten Lebensjahr im
Elternhaus oder gar bei seinem Lehrherrn Chapman
erworben hatte. Eine Moglichkeit wére natiirlich die Stu-
dienzeit in Cambridge. Im April 1597, als er den GroBad-
miral Graf Nottingham kennen lernte, wendete sich das

Blatt. Sein bis dahin eher unstetes Leben wurde nun in
festere Bahnen gelenkt. Nottingham scheint ein Gespiir fiir
die Fahigkeiten des mittlerweile 27-jihrigen gehabt zu
haben, denn von nun an ging es Pett privat wie auch beruf-
lich zusehends besser. Er wurde Diener dieses Grafen,
konnte aber die meiste Zeit auf der Werft seines Bruders
arbeiten. Mitte des Jahres 1597 wurde er durch Vermittlung
des Grafen Nottingham auf der Marinewerft in Chatham
angestellt. Einige Zeit danach, etwa 1602, wurde er zum
Assistenten des Meisterschiffbauers in Chatham berufen.
Im Januar 1604 bekam er, wiederum durch Vermittlung
Nottinghams, den Auftrag, fiir den Prinzen Henry Fre-
derick (1594-1612) ein kleines Schiff zu bauen. Das Schiff
sollte eine Kielldnge von 25 Fufl bekommen und war als
Ubungsschiff fiir den Prinzen gedacht. Mit 34 Jahren hatte
Pett es endlich geschafft, in konigliche Dienste zu gelangen.
Um 1608, nur vier Jahre nach dem Bau des kleinen Schiffes
fiir den Prinzen Henry, konnte er durch die Anfertigung
eines Modelles Konig Jakob 1. (1567-1625) inspirieren, ein
neues Schiff zu bauen. Das Modell der spédteren PRINCE
ROYAL wurde von einflussreichen Personlichkeiten dem
Konig zuginglich gemacht und verfehlte seine Wirkung
nicht, denn der Auftrag, dieses Schiff zu bauen, erfolgte
kurze Zeit darauf. Ob es sich wirklich um ein Modell im
Sinne eines dreidimensionalen Schiffskorpers oder even-
tuell um eine zweidimensionale Zeichnung gehandelt hat,
wissen wir nicht. Nachdem in Schiffbauerkreisen bekannt
wurde, dass dieses Schiff in seinen Abmessungen alles Bis-
herige tibertreffen wiirde, waren sofort die Neider zur Stel-
le, um Sturm dagegen zu laufen. Die Widerstdnde waren,
wie konnte es auch anders sein, massiv. Konservativ den-
kende Zeitgenossen konnten sich nicht mit dem Gedanken
anfreunden, dass ein junger Schiffszimmererkollege ein
iiber Generationen gewachsenes Regelwerk fiir den Schiff-
bau durchbrechen wollte. Die meisten Schiffbauer, darun-
ter sogar der beriihmte Matthew Baker, einst ein Befiir-
worter und Forderer von Phineas Pett, hielt die
Hauptabmessungen und Uberlegungen zur PRINCE ROYAL
fir nicht richtig und bekdmpfte in einer eigens dafiir einge-
richteten Expertenkommission dieses Projekt aufs Schérf-
ste. Pett hatte abweichend von der damals tiblichen Praxis
das Flach der PRINCE ROYAL breiter machen wollen. Fer-
ner brachten die Gegner des Projekts zum Ausdruck, dass
zum Beispiel die Hauptspantform total verkehrt wire. Pett
sollte sogar an verschiedenen Stellen zusétzliches Holz an
den AuBlenkanten der Spanten angebracht haben. Sie
hoben hervor, dass dieses wohl bei einem guten Schiffbau-
er nicht vorkommen diirfte. Weiterhin wire der Boden zu
flach, die unteren und oberen Kriimmungen des Haupt-
spants wiren zu grof3 und die der mittleren zu klein. Die
gewihlte Raumtiefe hitte zur Folge, dass das Schiff infol-
gedessen zu rank werden wiirde. Dieses wiederum wirke
sich negativ auf die Segeleigenschaften aus. Der in der
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