Gedanken zum Schiffsmodellbau

Der Erdglobus wurde im Jahre 1906 als Leihgabe dem
Germanischen Museum in Niirnberg iibergeben und 1937
dann endgiiltig vom Museum angekauft. Dort ist er auch
heute noch 6ffentlich ausgestellt. Es ist eine sehr dunkle
Erdkugel, Einzelheiten sind nur schwer erkennbar. —
Zum gedenken an den Niirnberger Biirger wurde im Jah-
re 1890 das Behaim-Denkmal auf dem Theresienplatz
aufgestellt. Es stammt vom Bildhauer Johann Wolfgang
RoBner nach einem Entwurf von Friedrich Wanderer
(Abb. 1). Es ist im neugotischen Stil gestaltet.

Abb. 4: Vignette, das grofie Schiff auf dem Indischen Oze-
" an, ostlich von Madagaskar aufgemalt. Wimpel und Flag-
"ge in Rot/Weif3 (Umzeichnung durch Verfasser).
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Gedanken zum
Schiffsmodellbau

Ein Diskussionsbeitrag zum Aufsatz von
W. Eberhard Falck im Logbuch, Heft 2/2007

Von Harald Gohren, Reinbek

Unter dem Motto ,,Modelle, die man nicht bauen soll-
te, befasst sich E. Falck mit Kriterien zur Auswahl
geeigneter Vorlagen beim Schiffsmodellbau. Hierbei
stiitzt er sich mit ausfiihrlichen Zitaten auf Publikationen
des bekannten amerikanischen Schiffshistorikers Howard
I. Chapelle (1901-1975) im Journal of Nautical Research.
Dieser entwickelte in zwei Aufsédtzen (1951 und 1952) so
etwas wie einen ,,Kanon* zum Schiffsmodellbau, der sich

.in knapper Form etwa folgendermaf3en zusammenfassen

lasst:

— Baue kein Schiffsmodell ohne vorbildtreue Plidne
und Risse

— Versuche keine Rekonstruktion ohne einwandfreie
Daten, Informationen und Linienrisse

— Verwende authentische Pline gebauter Schiffe (z. B.
aus den Archiven von Museen).

Im folgenden Diskussionsbeitrag soll auf diesen ,,Ka-
non“, der in den Zitaten noch rigoroser ausfillt als in die-
sen drei knappen Sitzen, noch einmal eingegangen wer-
den, weil er nur den Modellbauer als Individuum an-
spricht und weitergehende Aspekte des Modellbaus hi-
storischer Schiffe auBer Acht lasst. Denn die Anforde-
rung, die Chapelle vor {iber 50 Jahren an die Vorlage zum
Bau eines Schiffsmodells stellte, sind fiir historische See-
schiffe mit wenigen Ausnahmen nur bis etwa Anfang des
18. Jahrhunderts erfiillt, weil bei den technisch fiihrenden
Seemichten Risse und Pline erst seit dieser Zeit angefer-
tigt wurden und in grofer Zahl erhalten sind. Bei Kii-
stenseglern, die auf kleinen Werften oder Plitzen in der
Regel ohne gezeichnete Pline gebaut wurden, ist etwa
der Beginn des 19. Jahrhunderts anzusetzen. Genauere
Daten im Sinne von Chapelle aus fritheren Zeiten liegen
nur in wenigen Fillen aus der Vermessung archéiologi-
scher Funde vor. Beispiele: Wasa oder Bremer Kogge.

Wire Chapelles ,Kanon“ allgemeingiiltig, so wiren
weltweit viele Vitrinen in maritimen Museen zu rdumen,
viel Fachliteratur als unwissenschaftlich zu bezeichnen
und viele Modellbaupline und Bausitze aus den Regalen
des Fachhandels zu rdiumen. Denn viele Plédne friiherer hi-
storischer Schiffe sind Rekonstruktionen, die eben nicht
den genannten Anforderungen entsprechen, sondern aus
mehr oder weniger guten grafischen und schriftlichen
Dokumenten, archiologischen Funden oder anderen
Zeugnissen entwickelt wurden. Auch Museen haben in ih-
rem kulturellen Auftrag Rekonstruktion und Bau vieler
dlterer Schiffstypen von erfahrenen Modellbauern aus-
fiihren lassen. Als Grundlage dienten vor allem Gravu-
ren, Gemiilde, ,,Siegelbilder* und schriftliche Dokumen-
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