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nde der zwanziger Jahre hatte sich der Sowjetstaat

dauerhaft etabliert. Die Interventions- und Biirger-
kriegszeiten waren vorbei und man ging daran, das Staa-
tengebilde zu konsolidieren. Die Schwerindustrie mul3te
aufgebaut werden, die wenigen vorhandenen Industrie-
anlagen einschlieBlich der Werften waren liberwiegend
zerstort, veraltet oder heruntergekommen und dringend
erneuerungsbediirftig. Die Menschen hungerten, Fach-
personal gab es kaum mehr, Erfahrung ebensowenig, und
die Isolierung durch das Ausland war ziemlich total. Und
iiber allem und allen wachte Stalin, dessen Sicherheitsor-
gane nach Belieben unbequeme oder durch tibelwollende
Kontrahenten denunzierte Biirger in Straflager ver-
schleppten oder als Volksfeinde erschieBen lieBen. Das
alles muB man beriicksichtigen, wenn man die langen
Bauzeiten, die vielen technischen Méngel und Unzuléng-
lichkeiten und den technologischen Riickstand im sowje-
tischen Schiffbau der 1930er — und groflenteils auch noch
der 1940er — Jahre objektiv bewerten will.

Beim notwendigen Aufbau einer Flotte stritt man in den
Fiihrungsebenen der Landesverteidigung anfangs der
1930er zudem heftig dariiber, ob eine ,kleine Flotte* (d.
h. vorrangig U-Boote und Torpedo-Schnellboote, eine
Anzahl Artillerie-Torpedo-Schiffe etwa in Zerstorergro-
Be, um deren Einsétze zu unterstiitzen und abzusichern,
sowie Flugzeuge) oder eine klassisch strukturierte ,,grofle

Abb. 1: Zerstorer BODRY, Projekt 7, GNEWNY-Klasse (Foto: Sammlung A. N. Odaynik).

Flotte* fiir die UdSSR das Gegebene wiren. Nicht zuletzt
unter diesen Meinungsverschiedenheiten litten die ab
Ende der 20er Jahre beschlossenen Kriegsschiffbaupro-
gramme, fast jdhrlich in GroBenordnungen korrigiert
oder gar neu gefaBBt,immer aber weit iiber die realen wirt-
schaftlichen Moglichkeiten des Landes hinausschieBend.
Ohne die diffizilen und diversen Einzeleinfliisse nachzu-
verfolgen, hier die Auswirkungen fiir den Bereich des
Zerstorerbaus.

Bereits 1925 wurde in der operativen Fithrung der Streit-
krifte auf der Basis der Weltkriegserfahrungen und der
internationalen Flottenentwicklungen sowie des Mangels
an eigenen Kreuzern der Ruf laut nach einem Zerstorer
von etwa 4000 t Verdrangung, vier 183-mm-Geschiitzen
Hauptartillerie, zwei Drillings-Torpedorohrsitze, einem
Wasserflugzeug und 40 kn Geschwindigkeit; de facto also
fast ein Kleiner Kreuzer oder Spihkreuzer. Da die Zahl
derartiger Fahrzeuge von vornherein nur gering sein
konnte, wurde die Forderung 1928 ergénzt nach einer
groBeren Zahl Zerstorer in zeitgeméBer Grofe, d. h.etwa
1100 t, vier 100-mm-Geschiitzen, zwei Drillings-Torpedo-
rohrsitze und 40 kn Geschwindigkeit. Der 4000-t-Super-
zerstorer wurde nach genauerer Abgleichung auf die Ein-
satzgebiete Ostsee und Schwarzes Meer 1929 neu defi-
niert mit etwa 2500 t Verdrédngung, vier 100-mm-Geschiit-
zen, drei Drillings-Torpedorohrsidtze und 40 kn Ge-
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