PreuBBisch-deutsche Marine

Eine gesamtdeutsche oder eine preuBBische Marine?
Teil 1

Horst Auerbach, Stralsund

Die politische Zersplitterung Deutschlands widerspie-
gelte sich Mitte des 19. Jahrhunderts auch in der Mili-
tiarorganisation des Deutschen Bundes. Die Bundes-
kriegsverfassung sah ein Bundesheer mit zehn
Armeekorps und einer Reserveinfanteriedivision vor,
aber keine Bundesmarine.!

Nur Osterreich besaB eine Kriegsmarine. Die halbher-
zigen Versuche Preuflens, eine eigene Marine aufzubau-
en, blieben in den Anfingen stecken.?

In diesen Jahrzehnten war die industrielle Revolution
in Europa und Nordamerika in vollem Gange. Sie ent-
faltete sich trotz aller politischen Hemmnisse auch in
Deutschland. Demokratische Grundrechte und einen
geeinten Nationalstaat forderten die fortschrittlichen
Krifte. Der 1834 unter preuBischer Fithrung gebildete
Deutschen Zollverein beschleunigte die wirtschaftliche
Entwik-klung, forderte die Herausbildung eines deut-
schen Binnenmarktes und die Beteiligung am interna-
tionalen Seehandel.

PreuBen besaB mit seinen Bodenschitzen, Industrie-
gebieten und grofen Giitern giinstige Voraussetzungen
fiir die Teilnahme an der industriellen Revolution - und
nutzte sie. Das zeigte sich in der breiten Anwendung

‘der Dampfkraft, im Ausbau der Montanindustrie, in der

breiten Mechanisierung der Textilindustrie und im
Schaffen der wissenschaftlichen Grundlagen fiir die
spitere stiirmische Entwicklung der elektrotechni-
schen, chemischen und feinmechanisch-optischen
Industrie.

Doch vorerst liefen auf den preuBischen Werften immer
noch holzerne Segelschiffe vom Stapel. Dampfschiffe
muBte man in England kaufen. Dazu gehorten die im
Postdienst eingesetzten Dampfer KONIGIN ELISABETH
und PREUSSISCHER ADLER sowie der im Bugsierdienst
und im Biderverkehr verwendete kleinere Dampfer
STRALSUND. Doch auch in Pommern begann der Bau
von Dampfschiffen. Am 8. Mai 1826 nahm der in Stettin
gebaute Passagierdampfer ELISABETH, KRONPRINZES-
SIN VON PREUSSEN (wegen des langen Namens oft
KRONPRINZESSIN ELISABETH) den Liniendienst zwi-
schen Stettin und Swinemiinde auf. Der Dampfer unter-
nahm auch Fahrten nach Riigen. Wenn im Friihjahr und
Herbst die Touristen fehlten, diente er als Bugsier-
dampfer.

Die groBeren preuBischen Hifen, z. B. Swinemiinde
und Danzig-Neufahrwasser, befanden sich noch im
Ausbau. Dampfbagger vertieften die Einfahrten und
begradigten die Ansteuerungen und Fahrwasser. An der
Kiiste wurden Leuchtfeuer u. a. am Kap Arkona, auf
der Mole von Swinemiinde, bei Jershoft und in Danzig
errichtet. In den Seestédten bildeten staatliche und pri-

vate Navigationsschulen den nautischen Nachwuchs
aus. Stettin besaB sogar die Vereinigte Schiffahrts- und
Schiffbauschule. PreuBen strebte in der deutschen
Seefahrt nach einem der vorderen Plétze.

Schiffsbestand in den Ostseehifen Preufiens
am 1. Januar 1848

Regierungsbezirk  Antrieb Seeschiffe Kiistenschiffe
! unter 25 Lasten
Tragfahigkeit
Konigsberg Segel 138 14,81 % 2 039%
Dampf 6 30,00 % - -
Danzig Segel 106 11,37 % 3 058 %
Dampf 4 20,00 % 3 66,67 %
Stettin Segel 302 34,33 % 180 34,75 %
Dampf 9 45,00 % 2 3333 %
Koslin Segel 53 5,69 % 65 12,55 %
Dampf - -
Stralsund Segel 315 33,80 % 268 51,73 %
Dampf 1 500 % -
Insgesamt Segel 932 518
Dampf 20 5

Quelle: Stadtarchiv der Hansestadt Stralsund, Rep. 15 Nr. 223

Ein Schiff fiir den nautischen Nachwuchs

Gut ausgebildete und erfahrene Kapitidne und Schiffs-
offiziere fehlten in PreuBen. Das Dilemma zeigte sich
darin, daB in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts
immer wieder Ausldnder zu preuBischen Navigations-
direktoren berufen werden muBten.

Selbst in der Ausbildung des nautischen Nachwuchses
mangelte es trotz zunehmender staatlicher Unterstiit-
zung an vielem. Andere Ldnder unterhielten Schul-
schiffe. In PreuBen mietete man fiir die Navigations-
schulen in Memel, Pillau, Danzig, Stettin und Stralsund
in den Sommermonaten einen Kiistensegler. Das be-
friedigte weder die Lehrer an den Navigationsschulen,
noch den im Spitherbst 1839 zum Navigationsdirektor
ernannten norwegischen Marineleutnant C. A. Lous.
Mit groBer Energie verfolgte er das von seinem
Vorginger eingeleitete Projekt zum Bau eines Schul-
schiffes. Lous beauftragte den in Stettin an der Schiff-
bauschule lehrenden David Klawitter mit der Ausarbei-
tung der Bauplidne und Kostenvoranschlige. Klawitter
verstarb leider im Dezember 1838 an der Cholera. Eine
andere Person, die die Aufgabe hitte weiterfithren kon-
nen, gab es in PreuBen nicht. Sogar der Unterricht an
der Schiffbauschule in Stettin mufBte ausfallen.

Als im Frithjahr 1841 der Schiffbaumeister Elbertzha-
gen von einer lingeren staatlich unterstiitzten Studien-
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