ELBE

Das lange Leben des
Lotsenschoners Nr. 5/ELBE

Herbert Karting, Itzehoe

Is am 9. August 1883 in Hamburg-Steinwirder Zusammen mit ihren sechs Schwesterschiffen war die

ein neuerbauter Lotsenschoner zu Wasser kam, Nr. 5 / ELBE nun fiir die nidchsten dreilig Jahre im
hat sich wohl keiner der zahlreichen Stapellaufgiiste regelmiBigen Versetzdienst in der Deutschen Bucht
vorstellen konnen, daB ein solches Schiff noch das vor der Elbmiindung eingesetzt. Als der erste Welt-
nichste Jahrtausend erreichen konnte. Inzwischen krieg diesem Dienst ein vorldufiges unfreiwilliges En-
haben wir dieses denkwiirdige Ereignis bereits hinter de bereitete, wurden die Schoner in Cuxhaven aufge-
uns. legt. Nach Kriegsende hatte man keine Verwendung

mehr fiir alle sieben Schoner. So wur-
den in den Jahren 1922/24 die drei il-
testen, NORDSEE, ELBE und RIT-
ZEBUTTEL, an die Firma A. Rick-
mers verkauft, die in Cuxhaven eine
Taklerei und Segelmacherei betrieb,
daneben aber auch mit Schiffen han-
delte. Da in jenen Inflationsjahren
Geld keinerlei Wert hatte, kam man
iiberein, die beiden letztgenannten
Schiffe gegen den stédhlernen Lotsen-
schoner EMDEN einzutauschen, den
Rickmers von der Ems erworben hatte.
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ie ELBE wurde spiter von einem
Jugendbund gekauft und in
WANDERVOGEL umbenannt. 1928
gehorte das Schiff unter diesem Namen
einer FEignergemeinschaft aus Ham-
— ) burg und war im Register der Hanse-
——r stadt als Lustyacht eingetragen. Doch
' scheinen die Zeiten unbeschwerten Se-
geln in Deutschland bald vorbei gewe-
sen zu sein. Das Schiff wurde in einem
abgelegenen Hafenbecken Hamburgs
Abb. I: Diese Besegelung wurde gefiihrt, wenn der Schoner zu seiner Station hin-  aufgelegt und verkam dort zusehends.

oder von ihr wegsegelte. Beim Versetzbetrieb wurde ein Dreikant-Grofisegel ge- ) )
fahren. (Zeichnung von Wm. Gilkerson in ,,Sea Letter*) Hier wurde es 1928/29 von dem ameri-
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rbauer dieses auBlergewohnlichen Fahrzeugs war

die Werft von H. C. Stiilcken Sohn, die bereits
1867 und 1875 unter den Baunummern 17 und 21 zwei
Lotsenschoner fiir die Hamburger Deputation fiir
Schiffahrt, Hafen und Handel gezimmert hatte. Die
Werft verfiigte somit iiber geniigend Erfahrung im
Bau derartiger Schiffe. Die beiden Vorginger hatten
sich seither vorziiglich im Versetzdienst bewédhrt. Un-
ser Neubau mit der B. Nr. 30 kam als Nr. 5/ ELBE in
Fahrt. Es war die zweite ELBE der Cuxhavener See-
lotsen: die erste dieses Namens, 1856 in England ge-
baut, war 1874 am 20. Mirz im Orkan in der Nordsee
gesunken. Mit ihr waren der Kapitén, 7 Lotsen und 3
Lotsaspiranten auf See geblieben. Zehn Jahre lang
hatte man nicht gewagt, einen Nachfolger nach die-
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sem ungliicklichen Schiffe zu benennen. DaB man es Abb. 2: Elbe-Lotsenschoner mit ausgesetzter Jolle bei ruhi-
sehilinBlich denmouh tat. hat. dem. nenen Schoner of- ger See auf seiner Versetzposition vor der Elbmiindung. Auf
? Station wurde statt des Gaffel-Grofisegels ein baumloses

fensichtlich gutgetan. Spitzsegel gefiihrt. (Sammlung Karl Kiihne, Cuxhaven)
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