ELBSCHLEPPER

Vom Dampf- zum Motorschlepper

ein neues Schiffsmodell im Lauenburger Elbschiffahrtsmuseum

Werner Hinsch, Lauenburg

as Lauenburger Elbschiffahrtsmuseum hat vor

kurzem ein neues Schiffsmodell fiir die Abtei-
lung ,,Schleppschiffahrt* erhalten.
Es handelt sich um den ;
Motorschlepper MOTOR
VI, gebaut im MaBstab 1:50
von dem Modellbauer
Harald Weidner aus Coswig
a.d. Elbe.

Wie fiir Ausstellungsmodelle
iiblich ist der Schiffsrumpf als
Vollmodell auf Wasserlinien ge-
baut. Die Aufbauten und Kleinteile
der Ausriistung sind aus Messing ge-

fertigt. Fiir den Anstrich sind entsprechend

den im Elbschiffahrtsmuseum vorhandenen
Modellen ,halbmatte” Farben verwendet worden.
Die Farbtone sind anhand miindlicher Angaben von
Zeitzeugen sowie Farbaufnahmen dhnlicher Schiffe
der Reederei ausgewidhlt worden. Als Bauunterlagen
dienten verschiedene iiberlieferte Fotos und einige
wenige noch vorhandene Zeichnungen aus dem Ar-
chiv der Werft Hitzler (jetzt im Schiffahrtsarchiv des
Museums).

D ie Entscheidung, gerade dieses Schiff als Modell
nachzubauen, fiel in Erkenntnis eines fiir Schiff-
bau und FluBschiffahrt wichtigen geschichtlichen
Hintergrundes. Das Schiff wurde 1908 auf der Werft
von Cisar Wollheim in Cosel bei Breslau als Dampfer
MANSTEIN fiir die Reederei S.D.C.-B.L. AG
(Schlesische Dampfer Compagnie - Berliner Lloyd
A.G.) gebaut. Diese Reederei, entstanden 1917 durch
den Zusammenschlu3 mehrerer Unternehmen, zihl-
te zu den groBen Schiffahrtsunternehmen des Elbe-

o

Oder-Gebietes (1). Es betrieb neben der Giiterschiff-
fahrt mit Eildampfern auch die Schleppschiffahrt. Fiir
das Fahrtgebiet zwischen dem Seehafen Hamburg
und dem Berliner Raum und weiter zur Oder
lag der Schwerpunkt beim Schleppen
einzelner Kdhne mit ei-
ligen oder auch
verderblichen
Giitern.

Abb. 1: Modell im Mafistab 1 : 50 von H. Weidner, Coswig
Foto: W. Hinsch

Entsprechend den Abmessungen der Wasserstraf3en
und den darin befindlichen Schleusenanlagen waren
die MaBe fiir die Schiffe begrenzt. Dieses galt sowohl
fiir die Schleppkdhne als auch fiir die Schlepper. Da-
her dominierte der kleine wendige Schraubenschlepp-
dampfer.

In Erkenntnis der neuen Entwicklungsmoglichkeiten
durch den Einsatz eines Dieselmotors lie3 die Ree-
derei den im Modell gezeigten Schlepper 1929 bei
J.G. Hitzler in Lauenburg zu einem zeitgemédBen Mo-
torschlepper umbauen. Insgesamt sind fiir diese Ree-
derei zwischen 1928 und 1933 elf nahezu typgleiche

Abb. 2: Schraubenschleppdampfer TANN der S.D.C.-B.L. AG in Lauenburg zum Umbau eingetroffen; dieses Bild zeigt das

typische Aussehen der in grofier Zahl gebauten Dampfschlepper des Elbe-/Berliner Raumes.

Foto: Hitzler-Archiv

DAS LOGBUCH 37.JG. 2001 H. 3

117

1 ——



