Schiffbau im Zweistromland
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Auch Kriegsschiffe (elep qarabi) hat es gegeben, die ihre Werften in der beriihmten Schiffbaustadt Umma nahe
dem Persischen Golf gehabt haben. Niheres liber sie ist nicht bekannt, und die Kriegschiffe spaterer Epochen
haben uns hier nicht zu interessieren, da sie ihre Urspriinge in anderen Liandern haben. - AuBer den funktionel-
len gab es auch Schiffnamen, die sich auf GroBe und besondere Eigenschaften des Fahrzeuges, andere auf den
Werft- oder Bestimmungsort (z.B. elep uritu "Schiff aus Ur") oder den Reeder bzw. Hersteller beziehen.

Abb. 20 (zu Text-Abb. 9), tarada-
Modell, Science Museum IL.ondon.

Abb. 10

Zwei mesopotamische Schiffstypen sollen uns niher beschéftigen. Sie zeigen, wie ungewodhnlich konservativ
die Schiffbautechniker an den beiden Stréomen trotz aller politischen und ethnischen Umwélzungen waren und
noch sind. Immer wieder trifft der Besucher von Museen oder der Reisende im Irak auf einen FluBboottyp,
dessen sumerische Bezeichnung kalakku als kellek noch heute gebraucht wird, Kalakku bedeutet ""FloB auf
Schlauchen'. Man unterscheidet allgemein Tierhaut- und Kalebassen-kelleks, wobei beiden Arten jedoch das
gleiche Konstruktionsprinzip zugrunde liegt. Kelleks bestehen aus einer Schicht aus aufgeblasenen Ziegen-
oder Hammelhiuten, kiirbisgroBen Kalebassen (Crescentia) oder seltener Tonkriigen, tiber die eine feste, ca.
3-12 gm grofe Griting aus Pappelzweigen und - stdmmen gebreitet ist. Die Schwimmkérper, deren Zahl tau-
send und mehr betragen kann, heben den Rost, das FloB, moglichst weit aus dem Wasser und erzielen so den

Abb. 11 a

nétigen Tiefgang, eine beachtliche Tragféhigkeit (bis zu 25 t) und eine groBe Stabilitét auf Stromschnellen und
Strudeln. Ungeeignet sind kelleks natiirlich auf offenen Wasserfléchen und bei der Bergfahrt, da sie nur schwer
gegen vorliche Winde und Strémungen zu mandvrieren sind,

Layard, der um 1850 Niniveh ausgegraben hat, fand die Boote der Eingeborenen am unteren Tigris ""too small
and weak to carry neither the lion nor the bull", die zunichst aus Niniveh auf kelleks von 600 H&uten verfrach-
tet worden waren, - ein Beweis fiir die reichen Verwendungsmoglichkeiten dieser Fahrzeuge, die noch heute
zwischen Diyarbakir und Bagdad verkehren. Nach Ankunft im Zielort verkaufen die Eigner das im Tal begehrte
Holz und das Tauwerk, um die Schwimmkdrper, die Schlduche oder Bélge, zum Ausgangspunkt zuriickzutrans-
portieren.
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