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Aus der Glanzzeit der Hamburg-Amerika-Linie
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Als im Jahre 1908 eine weltweite wirtschaftliche Flaute
die Hamburg-Amerika-Linie (HAPAG) zu ernsten Spar-
maflinahmen zwang, denen u.a. ein geplanter Neubau nach
Art der damals als Riesenschiffe bewunderten Dampfer
AMERIKA oder KAISERIN AUGUSTE VIKTORIA zum Opfer
fiel, ahnte wohl kaum jemand, dafl bereits zwei Jahre spi-
ter die Finanzkraft der Gesellschaft dank der zielbewufi-
ten Tiichtigkeit ihres leitenden Direktors Albert Ballin
wieder so gestdrkt war, daB im Geschidftsbericht des Jah-
res 1910 der Bau eines 50.000 BRT grofien Passagier-

Die drei Schiffe, von denen hier die Rede ist und die nach-
einander am 23. Mai 1912, am 3. April 1913 und am 20. Juni
1914 vom Stapel liefen, waren die Vierschrauben-Turbinen-
Dampfer IMPERATOR, VATERLAND und BISMARCK, die
nicht nur Marksteine in der Geschichte der gréften Ham-
burger Reederei darstellten, sondern auch dem deutschen
Schiffbau ein glénzendes Zeugnis seines Kénnens ausstel-
len.

Nur zwei dieser Schiffe traten ihren Dienst unter der Flag-
ge der HAPAG und der des deutschen Reiches an. Der im
August 1914 ausbrechende erste Welikrieg stoppte zundchst
die Arbeiten an dem dritten Schiff, das erst 1922 fertig-
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und Frachtdampfers angekiindigt werden konnte. Zwar wur-
de in Kreisen der Offentlichkeit wie auch der Aktionire
Widerspruch gegen die kithnen Pline Ballins laut, als ein
Jahr nach Baubeginn des genannten Schiffes die Inaufirag-
gabe von zwei noch etwas gréfieren Schwesternschiffen be-
kanntgegeben wurde. Aber mit der Entschiedenheit eines
Mannes, der seiner Sache absolut sicher war, verteidigte
Albert Ballin im November 1913 den Aktiondren gegeniiber
persdnlich die Bestellung von drei Schiffen der 50, 000 BRT-
Klasse mit dem Hinweis darauf, daB sich das erste dieser
Schiffe bereits bew#hrt habe und daB die Dreizahl der glei-
chen Fahrzeuge nétig sei, um einen Wochendienst einzu-
richten, der, mit solchen Schiffen ausgefiihrt, andere
Schiffe erstklassiger Qualitit iiberfliissig mache und eine
"ungeheure Verbilligung des Betriebes" bedeute.
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gestellt werden konnte, dann aber gleich als Reparations-
leistung des deutschen Reiches an England abgeliefert wer-
den mufite.

Dem zweiten dieser drei Schiffe, dessen Indienststellung
vor nunmehr 60 Jahren erfolgte, seien die folgenden Zeilen
gewidmet. Der VI. folgt im wesentlichen der Beschreibung
des Schiffes, wie sie Artur Fiirst im 3. Band seiner groflen
Dokumentation '""Das Weltreich der Technik', erschienen
in Berlin 1926, bietet.

Der Dampfer VATERLAND hat iiber dem Doppelboden 11
Decks, die mit den Buchstaben A bis L bezeichnet sind.
K- und L-Deck liegen bereits unter der Wasserlinie, sind
also nicht mehr bewohnbar. Die 5119 Menschen, die das
Schiff aufnehmen kann, sind demgem&f stets auf 9 Decks
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