GALIONSFIGUREN
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Von jeher hat der Mensch den Trieb empfunden, seine Um-
gebung, besonders aber seine eigenen Schopfungen zu ver-
zieren, Oft wollte er damit auch magische Wirkungen erzie-
len, bose Geister oder Feinde abschrecken, gute Genien fiir
sich gewinnen. Das gilt ganz besonders von Schiffen, die ja
mehr Gefahren ausgesetzt sind als Bauten am Lande. Daher
gehen symbolische Gestalten, die den spiteren Galionsfigu-
ren entsprechen, schon auf die dltesten Zeiten, von denen
wir Bilddokumente haben, zuriick.

Da aber aufler den Felszeichnungen diese Gestalten meist
aus leicht verderblichem Material angefertigt waren, haben
sich keine davon bis zum heutigen Tag erhalten. Wir kennen
sie nur aus indirekten Quellen, Skulpturen, Gemélden, Sie-
geln, Grabbeigaben und dergleichen. Zwischen der "Galions-
figur'* des Oseberg-Schiffes von ca. 800 n.Chr, bis zum
Liéwen des Schwedischen Linienschiffes WASA (1628) sind
keine echten Galionsfiguren auf uns gekommen,
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Obzwar dieser Aufsatz keine Geschichte der Galionsfigur
sein soll, miissen doch ein paar einleitende Bemerkungen
gemacht werden. Wie alle menschlichen Erzeugnisse, fol-
gen die Schiffsverzierungen der Mode ihrer Zeit, in Bedeu-
tung und Form. Wihrend in den dlteren Zeiten die magische
Absicht vorherrscht, bilden im Mittelalter, bis ins 17,
Jahrhundert, Ldwen, Drachen oder sonstige Tiere die
Mehrzahl., Aber schon in der Renaissance kommen immer
mehr Galionsfiguren auf, die die Personlichkeit des Schif-
fes oder seines Eigentiimers ausdriicken sollen, Im 18. und
19. Jahrhundert sind es besonders Frauengestalten, die
fiir diesen Zweck bevorzugt werden. Manchmal sind es my-
thologische Gestalten, die vielleicht noch auf den Ausspruch
von Plinius dem Alteren zuriickgehen, der behauptete, daf
ein Sturm durch einen nackten Frauenkérper beruhigt wer-
den kénnte. Oft aber sind es Abbildungen wirklicher Frauen-
Gattinnen und T6chter, oder auch berithmte Frauen, wie
Jenny Lind. Meist sind es kurvenreiche, hochbriistige,
sinnlich betonte Gestalten, an denen sich der Seemann viel-
leicht erfreute, wenn er monatelang ohne weibliche Gesell-
schaft bleiben mufte.

Der erste Hohepunkt der Galionsfigur kommt um 1700; ob-
gleich die meisten von handwerksmédigen Holzschnitzern
stammen, gab es auch grofle Kiinstler, die sich der Schop-
fung dieser Figuren widmeten. Daher gibt es darunter man-
che von grofler Schonheit und Anmut, die sich in jeder
Kunstausstellung neben den Werken grofler Meister zeigen
kénnen. Leider hat sich die Kunstgeschichte mit dieser Art
von Kunst nie geniigend beschéiftigt.

Ein zweiter und letzter Hohepunkt in der Schaffung von Ga-
lionsfiguren wurde um 1850 erreicht. Mit dem Verschwin-
den der Segelschiffe wurden sie aber immer seltener, ob-
zwar sie sich noch einige Zeit auf den &lteren eisernen
Kriegsschiffen erhielten.

Die meisten der heute noch vorhandenen Figuren stammen
aus den Seestaaten England, Frankreich, Amerika, Schwe-
den usw. Dafl auch Deutschland schon friih Galionsfiguren
kannte, zeigt ein Siegel der Stadt Liibeck von ca., 1230-
1250, Es ist sicher, dall auch die Schiffe anderer Hanse-
stddte Galionsfiguren trugen, aber es haben sich davon nur
wenige erhalten. Gerade als die Schiffsverzierung im 17.
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Jahrhundert einen grofien Aufschwung nahm, war die deut-
sche Hanse schon im Abfall begriffen und wurde auch auf
diesem Gebiete von den anderen Staaten iibertroffen.
Dieser Aufsatz soll aber trotzdem die deutschen Schépfun-
gen dieser Art betonen, obzwar auch einige Meisterwerke
anderer Linder zum Vergleich aufgezeigt werden.

Unter den ersten gut erhaltenen deutschen Figuren sind
merkwiirdigerweise solche, die als Heck- statt als Bugver-
zierung dienten, wie die "Minerva' des 1663 gebauten BU-
ZENTAURS (siehe Literaturverzeichnis, Hansen, Galions-
figuren) oder die Figuren des Hamburgischen Konvoyschif-
fes DIE ADMIRALITAT VON HAMBURG, 1691 (10).
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Zahlreicher sind die noch bestehenden deutschen Galions-
figuren aus dem 19, Jahrhundert. Von hohem kiinstleri-
schen Wert ist z.B. die von der Yacht CAROLINE des baye-
rischen Ko6nigs Maximilian II., oder die weibliche Halbfi-
gur mit hoch getiirmtem Haar, sowie die Viertelfigur im
Altonaer Museum, Hamburg. Unter anderen hervorragen-
den Schépfungen dieser Art ist die weibliche Figur von der
Viermastbark CARLA (1899) oder die vom Schiffe MAREN,
Vorziigliche Beispiele der Kunst waren auch noch auf den
Kriegsschiffen bis um 1900 vorzufinden, wie die weibliche
Figur mit Fliigelhelm und dem preufiischen Wappenadler
vom Linienschiff DEUTSCHLAND (1902), wie auch einige
der Bugverzierungen der weibliche Namen tragenden klei-
neren Schiffe, wie NIOBE, VINETA, oder LORELEY, Be-
sonders eindrucksvoll ist auch der Kaiseradler mit der deut-
schen Kaiserkrone und dem preuflischen Wappenschild der
Kaiseryacht HOHENZOLLERN (1891). Sehr schon ist die
Figur der HERZOGIN CECILIE (1902), die eine der letzten
und berithmtesten Viermastbarken geziert hat.
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