DIE KURBRANDENBURGISCHE
FLEUTE »FRIEDE« VON 1684,

ein Rekonstruktionsvorschlag

Lutz Ritter, Blaustein-Weidach

Die Fleute. Zum ersten Mal hat wahrscheinlich ein
Pieter Lioorne aus Hoorn an der Zuidersee im Jahr
1595 ein Schiff dieses Typs zu Wasser gelassen. Es wa-
ren ganz zwingende Probleme, die ihn dazu brachten,
einen neuen Schiffstyp fiir die kiistennahe Frachtfahrt
in Nord- und Ostsee zu entwickeln.

Die grofsen Uberseesegler karrten aus West- und Ost-
indien immer groflere Mengen kostbarer Handelsware
heran, die moglichst schnell weitertransportiert werden
mufite, um aktuelle Preise zu erzielen. Gleichzeitig
wurde stindig mehr Holz fiir den Unterhalt, die Er-
ginzung und den Ausbau der Uberseeflotten benotigt,
dieses Holz bezogen die Niederlinder von den Ostsee-
anliegern.

Die anzulaufenden Hafenstidte an Nord- und Ostsee
hatten schon lange mit der Verlandung der Hifen und
den stindig wechselnden Untiefen zu kimpfen; bei
dem zunehmenden Schiffsverkehr mufite jedes grofdere
Schiff auf Reede geleichtert werden. Das verteuerte die
Frachtraten.
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Die zunehmende Zahl der Schiffe und die Krankheits-
katastrophen wie Pest und Cholera zeigten erschrek-
kend auf, daf® Schiffspersonal nicht mehr beliebig zur
Verfiigung stand. Geprefdt zum Schiffsdienst wurde
noch niemand, trotzdem sank die Qualitdt der Schiffs-
leute bedenklich ab.

Gebraucht wurde also ein Schiff, das einfach und pro-
blemlos zu bauen war, es sollte schneller segeln als an-
dere Schiffe und trotzdem einfacher zu bedienen sein,
mit geringerer Besatzung als iiblich. Auf’erdem sollte es
einen geringeren Tiefgang haben, um moglichst weit in
jeden Hafen zu kommen, am besten bis an den Kai.
Diese Forderungen waren nicht so neu, jeder Schiff-
bauer hitte mit dem Kopf genickt. Es kam aber ein
weiterer Punkt hinzu, der entscheidend die Form und
das Aussehen des neuen Schiffstyps prigte. Fir die
Fahrten in die Ostsee und zuriick sollte das Schiff viel
Ladung aufnehmen und gleichzeitig ein sehr schmales
Oberdeck aufweisen, um die driickenden Zollgebiihren
des dinischen Konigs beim Passieren der dianischen Ge-
wisser zu mindern. Der Sundzoll wurde nach der Brei-
te des Oberdecks berechnet.

Erst diese Notwendigkeit fiilhrte zu dem Schiffstyp
Fleute mit dem langgestreckten, nach hinten aufgebo-
genen walzenformigen Rumpf; mit dem volligen Bug
und dem fast ebenso volligen Heck; mit den stark nach
innen gezogenen Bordwinden; mit den schmalen Auf-
bauten und dem sehr schmalen Heckspiegel, der dem
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